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A. Integralna draha — stavba za 10 mld Sk

to je rozhodujuci aspekt, Lipt. Mikulas — Zakopané, dizka drahy 80 km
podporme tento navrh a ostatné sa bude postupne dopifiat'.

Jedné sa o €ast' 2. navrhu uznesenia.

1. Definicia pojmu integralna draha ]
Pouzitie podla grafu 3.1 a vyjadruje vSetky atributy splfiajuce komplexnost’ trakéné vozidla,
netrakéné vozidla, zariadenia pri drahe, zvrSok vratane pozemnych stavieb.

2. Vyskum po rokoch

r. 2001

RieSenie nekonvendéna draha ku monumentu Zilina Duber — navrh mestského architekta v Ziline,

diplomova praca poslucha¢ Mendel;

r. 2002

Riedenie zavesnej dopravy — diplomova praca posluchaé Procka

r. 2003

jan:

Davka suborov - Zabrod1

- spracovanie zadania

- Qanalyza1 (pracovna verzia Know - How - nezverejnené) — navrhnuta doprava

- Aanalyzy (Aanalyza1; Aanalyza2; Prilohy) — zavesna doprava + kontrolna zavesna doprava

- Qanalyzy z lit. USA — vytahy — zacdiatok — kapitola 17, kapitola 18, kapitola 19

- Vypocet integralnych drah (s prvymi vstupmi, neukon€ena praca): 01 - motor, 02 - elektricka, 03 —
zubacka, 04 - zabrod

Déavka suborov - Zabrod2

jal:

- vlastny vyskum

- vypocet integralnych drah (do vypoctu viozené spresnené parametre): 01 - motor, 02 - elektricka,
03 — zubacka, 04 - zabrod

- Qanalyzy z lit. USA — vytahy — analyzy doprav (kapitola 17 - 19); ukoné&enie

- vlastny vyskum

- Aanalyzy — segmentacia projektu — zaciatok, rozpracovanie



Davka suborov — Zabrod3

august:

- Aanalyzy — segmentacia problému, koniec

- vlastny vyskum

- Logistické zdovodnenie navrhovanej integralnej dopravy, pokus o vyuZitie logistickych veli€in,
navrhovana ekonomika

- Qanalyzy z lit. USA — vytahy — analyzy doprav (kapitola 17 - 19); ukonéenie

- vlastny vyskum

- Aanalyzy — segmentacia projektu — rozpracovanie a koniec

3. Zdoévodnovacie casti
3.1.0 MNOHOROZMERNOST PROBLEMU PROJEKTU ,MULTIFUKCNE RIESENIE
REGIONU X*
uvod

Pri zoznameni sa ciela projektu ,MULTIFUKCNE RIESENIE REGIONU X*
sa vytvara potreba pouzivania vrcholovych metodik a potreba roz€lenenia cielov na tematické
segmenty.

3.1.1.9 Segment integralnej dopravy uvedeného projektu

Podrobna graficka schéma mnohorozmernosti problému projektu optimalizacie vyberu
dopravnej jednotky je zrejma (Obr. 1; Monohorozmernost’ problému optimalizacie dopravnej jednotky;
z obr. 1 vyjadruje prienik pomyselnym pléch - prienik skupin rozmerov a, 1, 2 a y. )

Tento mézeme komentovat prelinanim sa skupin rozmerov o, a 3, a y, z ktorého vyplyva
spolo¢na Srafovana plocha ur€ujuca optimalizaciu dopravnej jednotky a jej komponentov.

o - Multidisciplinarny charakter problému projektu

B - Systémova Struktdra problému

B1 — Struktura systému (Teda nielen jednotlivej dopravnej jednotky a jej komponentov, ale aj $irSieho
systému, ktorého je dopravna jednotka (systém) organickym subkomponentom.)

B2 - Pozadované vlastnosti systému (Teda nielen jednotlivej dopravnej jednotky a jej komponentov,
ale aj SirSieho systému, ktorého je dopravna jednotka (systém) organickym subkomponentom.)

vy - Vplyv ¢asu

. Vyjadrenie v tabulkach

o Multidisciplinarny charakter problému Tab. 1
Odbor: Spologensky | Odbor: Odbor: Odbor:
(rozvojové sektory z | Ekonomicky Prevadzkovy Technicky

20 storocia do
zacCiatku 21 storocia)

Statna sprava Vyrobné Operacny model Aerodynamika
Zdravotnictvo naklady vyuzitia integralnej | Termodynamika
Vychova a Cena drahy Pevnost
vzdelavania Vlastné naklady | Technologicka Aeroelasticita
Volny ¢as ap. prevadzka Konstrukcia

ap. Vyrobna technolégia

Problémy materialové
Problémy hmotnostné

ap.




B Systémova Struktara problému

Tab. 2
Struktara Systém Sirsi systém PoZadované vlastnosti systému (2
systému B1 (Komponenty (Integralna
integralnej doprava
drahy) v regione)
. Materialna 1. vystrojené 1. zariadenia Splnenie hlavnych funkcii :
Cast’ systému trakéné vozidlo |riadiaceho a Bezpecnosti
. Ludia 2. posadka spravneho Hospodarnosti
riadiaceho 3. palivo aparatu Spolahlivosti
systému 4. platiace 2. technické Univerzalnost vyuzitia
. Energia zataZenie Zlozky Prijatefné negativne vplyvy (hluk
systému 3. ostatn. spotr. o))
. Pfedmét energie poznamka mkr — eventuéalne
ginnosti systému 4. Informacné hlavné atributy spofahlivosti
centra v predmete Spolahlivost v
strojarenstve
v Vplyv ¢asu
Tab.3
v Vplyv ¢asu Dlhodobost procesu vyskum — vyvoj — vyroba — vyuZitie integralnej drahy

permanentnost’ procesu formovania T.E. Kvality (v kazdom $tadiu Zivota
integralnej drahy)

. Zlozitost objektivneho hodnotenia dopravnej jednotky:
K =f (N,U,T,D,X)

Metodicky postup pri rieSeni optimalizanej ulohy dopravnej jednotky (4.2)

s prihliadnutim k poznatkom o mnohorozmernosti problému optimalizacie dopravnej jednotky

a Ucelnosti systémovej interpretacie tohto procesu sa da tento proces roz€lenit’ na tieto prirodzené na
seba nadvazujuce (spravidla obojstranne) ovplyvriujuce ¢innosti:

Blokové schéma:

1. Analyza problému
A. Formulacia poZziadaviek na novu dopravnu jednotku
B. Analyza zadania a predbeznych navrhov realnych moznosti (variant rieSeni)
2. Optimalizacia navrhu
C. Sustava vstupnych udajov
D. Model ulohy, vypoctové algoritmy (Studie, diplomové prace)
E. Metdédy analyzy, optimalizacia a simulacia
F.1 Teoretické (prirodzené) optimum
F.2 Realizovatelné optima
3. Rozpracovanost navrhu
G1 Studia dopravnej jednotky
G2 Predprojekt dopravnej jednotky
G3 projekt dopravnej jednotky
4. Realizacia navrhu
H. Stavba prototypu
I. Vyvojové skusky
5. Sériova vyroba
J.
6. Vyuzitie
K. Intenzivne prevadzkové skusky
L. Vlastna prevadzka u dopravnej spolo¢nosti (koniec Richter)



Zlozitost objektivneho hodnotenia dopravnej jednotky ako dopravného systému: (€ast 2. Optimalizacia
navrhu)

- logisticky systém, stipikovy graf doprav, pouzitie obr. 1 - logistika,

- logisticky systém, pouzitie grafu 3.1 - logistika,

- logisticky systém, pouzitie grafu 3.2 doprav - logistika,

- kriterialne urovne ,vyssie formy“ — Porovnanie Urovne na zaklade pomerného ¢isla stroja v danej
skupine porovnavanych strojov — realizované,

metaurovne matice inovacie ,vy3ssie formy“ Hfadanie aktualnosti inovacie na zaklade determinantu
matice inovacie — nerealizované

3. 2 Mapa situacie a 3 grafy sluziace ku porovnaniu (vid' samostatné obrazky,
mapacol.doc; stlpik.doc; 3,1.doc, 3,2.doc)

4. Porovnanie integralnych drah

4.1 Popis integralnych drah

Zadané parametre pre integralnu drahu:

Dopravny vykon (perspektiva) 250 — 750 ludi/h

Hmotnost Cloveka — 80 kg + 10 kg

Prikon trakéného vozidla — zubacka — uvedené dalej

Dizka trasy — 80 km

Vid obr.1 Mapa navrhnutej drahy LM — Zakopané

Na trati Liptovsky Mikulas — Zakopané mame pouzit integralnu drahu napr. s dvojitou drahou (na
obojsmernu prevadzku).

Tulak; Priloha ¢. 1

Dizka trate 80 km
Prepravované mnozstvo: 3x 62 0s6b + batozina=3 x 60 x 90 = 16,2 t
Suprava 2 vagonov 13t +13t+ 26t
Prepravované mnozstvo: 3 x 62 osbb (suprava 3 vagénov)
52 + 16,2 =68 200 kg = 68,2 t; 69 t
Hmotnost loko 26t
Rychlost (ako loko ) 30 km/h (népis v kabine riadi¢a’); 8,33 m/s
Prikon (Vykon priemerny) 645 kW
Napajacie napéatie 1500V
Trvaly prud ) 45 A (1500 x 245 = 367,5 kW)
Hodinovy prad®) 310 A (1500 x 310 = 465 kW)
Maximalny prad *) 520 A (1500 x 520 = 780 kW)
Maximalny radiaci®) 430 A (1500 x 430 = 645 kW)
Tazna sila 645/8,33 = 77,43 kN

Ozubnicova zeleznica; Priloha ¢. 2
Parametre integralnej drahy su navrhnuté:

Dizka trate 80 km

Prepravované mnozstvo: 2x 62 osbb + batozina =2 x 60 x 90 = 9,92 t

Suprava 2 vagonov 13t+26t

Prepravované mnozstvo: 2 x 62 osbb (suprava 2 vagénov)
39x9,9=48900 kg =48,9t;49t

Hmotnost loko 26t

Rychlost (ako loko ) 30 km/h (népis v kabine riadi¢a®); 8,33 m/s

Prikon (Vykon priemerny) 645 kW

Napajacie napéatie 1500V

Trvaly prad ) 45 A (1500 x 245 = 367,5 kW)

Hodinovy prad®) 310 A (1500 x 310 = 465 kW)

Maximalny prad *) 520 A (1500 x 520 = 780 kW)

Maximalny radiaci®) 430 A (1500 x 430 = 645 kW)

Tazna sila 645/8,33 = 77,43 kN



Elektrickova jednotka; Priloha ¢. 4 5
Parametre integralnej drahy su navrhnuté: (z prospektu ZOS)

Dizka trate 80 km

Suprava — hmotnost’ plne obsadenej 77,7 t;, 78 t (odvodené z motorovej supravy)

Prepravované mnozstvo: 2x 88 0sbb + batozina =2 x 88 x 90 = 15,84 t

Suprava 2 vagénov 42 t + 57 t (napis na elektricke)

Prepravované mnozstvo: 2 x 88 0sbb = 176 0sdb (suprava 2 vagénov)
42 +57 +15,84 =114,841t; 115t

Hmotnost' loko 571t

Rychlost maximalna (ako loko ) 30,0 az 80 km/h t.]. 8,33 az 22,22 m/s

Prikon (Vykon na kolese) 600 kwW

Vykon elmg. brzdy 599 kW

Tazna sila na haku 45 kN

Zavesna doprava; Priloha ¢. 5
Parametre zavesnej drahy su navrhnuté:

Dizka trate 80 km

Prepravované mnozstvo: 40 osbb (suprava 5 vagénov, dizka stpravy voziiov 22, 19 m)
Po zdvojnasobeni Sirky vozidla 80 oséb (stprava 5 vagénov, dizka stpravy voziiov 22, 19 m)
Kapacita taznej sily loko BEVEX 40t

Hmotnost loko BEVEX 441

VyuZitie taZznej sily ku hmotnosti 1,7

Rychlost (ako loko ) 2m/s; 7,2 km/h

Prikon (Vykon priemerny) 1,7.4400kg.9.81 m.s2.2,0 ms™ =146 757,6 W = 146,757 kW —
150 kW

Hmotnost voziia na prepravu oséb 1t

Kapacita vozna 80s6b-8x90kg=0,72t

Hmotnost upraveného vozna 1,5t

Zvysena kapacita vozna 16 os6b — 5 voziovx 16 x 90 kg=7,2 t

Preprava 5 vozhov 75 +72+44=191t;20t

Elbus; Priloha ¢. 6
Parametre integralnej drahy su navrhnuté:

Dizka trate 80 km

Prepravované mnozstvo: tab. 3; 1x 28 0s0b + batozina =1 x 28 x 90 = 2520

Hmotnost trakéného vozidla tab. 34; 10,7t + 0,08 x 28 = 10,7 + 2,52 = 13,22 t

Rychlost 20 km/h (celotatny priemer pre elbusy, odpovedajuci aj pre
dieselbusy); 5,55 m/s

Prikon (Vykon priemerny) tab. 3; 150 kW

Tazna sila 150/5,55 = 27 027 N

Dieselbus; Priloha ¢. 7
Parametre integralnej drahy su navrhnuté:

Dizka trate 80 km

Prepravované mnozstvo: tab. 3; 1x 44 osbb + batozina = 1 x 44 x 90 = 3960

Hmotnost trakéného vozidla tab. 34; 12,21+ 0,09 x44 =12,2 + 3,96 = 16,16 t

Rychlost 20 km/h (celoStatny priemer pre elbusy, odpovedajuci aj pre
dieselbusy); 5,55 m/s

Prikon (Vykon priemerny) tab. 3; 205 kW

Tazna sila 205/5,55 =36 930 N

Osobny automobil; Priloha €. 8
Parametre integralnej drahy su navrhnuté: (volené parametre podla MB 1000)
Dizka trate 80 km
Prepravované mnozstvo: 4 cestujuci + batozina
Automobil — hmotnost plne obsadeného 0,8 t
4 x90=360kg=0,36t
Prepravované mnozstvo: 1 x 4 osoby + batoZina = 1 x 4 x 90 = 360 kg
Prepravované mnozstvo: 0,80+0,36 =1,16t



Priemerna rychlost
Tazna sila na haku

16,66 m/s

60/16,66 = 3,60 kN

4.2 Relevantné porovnanie stipikovy graf, obr. 1, s navrhom optimalnych

navrhovanych integralnych drah

Vysledna analyza priniesla podfa tohoto logistického parametra nasledovné poradie: (t.km; osob.km)

1. Elektric¢kova jednotka

1. Elektrickova jednotka

2. Motorova jednotka

2. Tulak

3. Tulak

3. Motorova jednotka

4.3 Relevantné porovnanie graf obr. 3.1, s navrhom optimalnych navrhovanych

integralnych drah

Vid' zakreslenie v grafe 3.1 a nasledovné poradie:

1. Zavesna doprava
2. Automobil
3. Dieselbus

4.4 Relevantné porovnanie graf 3.2, s navrhom optimalnych navrhovanych

integralnych drah

Vid' zakreslenie v grafe 3.2 a nasledovné poradie

1. Elektrickova jednotka
2. Zavesna jednotka
3. Tuldk

4.5 Relevantné porovnanie 1, s navrhom optimalnych navrhovanych integralnych drah
podla parametra Sk / 1 osobu, resp. Os6b / 1 Sk
Vysledna analyza priniesla podfa tohoto logistického parametra nasledovné poradie:

1. Elektrickova jednotka

1. Elektrickova jednotka

2. Motorova jednotka

2. Tulak

3. Tulak

3. Motorova jednotka

4.6 Viackriterialne hodnotenie (,,vahy* délezitosti uvedené v tomto zavere)
Vysledna analyza priniesla podl'a tohoto logistického parametra nasledovné poradie:

(kJ/t.km; kJ/osob.km)

1. Elbus 1. Automobil
2. Motorova jednotka 2. Elbus
3. Tulak 3. Zavesna doprava

Celkové hodnotenie poradia v Siestich porovnavanych urovniach: (kJ/t.km;
kJ/osob.km; Sk /1t; Sk /10s.; X kriteridlnych metéd t.km; X kriterialnych metéd

osob.km)

1. Elektrickova jednotka
2. Automobil
3. Motorova jednotka




Analyza systémov doprav

Trakcie:

- motorova trakcia
- elektricka trakcia

Druh dopravy
- adhézna doprava kolajova
- adhézna doprava cestna

- zavesna doprava

Mozné analyzy
- upravit rychlost pod 30 km/h
- volit ind dopravnu vzdialenost v sulade s dobou dopravy max. 1 h

- spresnit ucinnost prenosu a usmernenia el. energie

Hodnotiaca tabul'ka dopravnych systémov

- pre drahu 80 km

- pre priemernu rychlost 30 km/h
- pre parameter t.km

- pre parameter oséb.km*)

Tab. 1

Paramet
er

Tulak,
oz.
jednotka

Ozubnic
ova
jednotka

Motorova
jednotka

Elektrick
a
jednotka

Zavesna
doprava

Elbus

Dieselbu
S

Automob
il

“Vé hyu

Kapacita
jednotky
(pocet
0s0b)

186

124

110

176

80

28

44

0,6

Prikon,
vykon,
uvazovany
pre
prechod
¢lenitym
terénom
(kW)

645

645

550

600

150

150

205

60

0,1

Rychlost
priemerna
(km/h)

30

30

30

30

7,6

20

20

60

0,08

Hmotn.
jednotky so
sediacimi
osobami
100% (t)

69

49

88

115

20

20

13,2

0,1

SUMA 1,
stipikovy
graf, obr. 1

1122,18
416,2 %)

1580,2
624,4 *)

750,3
600,2 *)

626,34
409,2 *)

3 750,00
937,5 %)

20444
965,25

2 285,00
1497,60

)

3200,70
928,21
#*

0,04

SUMA 2,
graf, obr.
3.1

3,2

2,27

5,57

5,74

0,96

1,76

1,57

1,12

0,04

Suma 3,
obr. 3.2

9,34

13,16

6,25

5,22

7,5

11,35

12,68

51,72

0,04




POMERNE CiSLA (PARAMETER X ,,VAHA*) **)

- pre drahu 80 km

- pre priemernu rychlost 30 km/h

- pre parameter t.km
- pre parameter osob.km*)

Tab. 2
Paramet | Tuldk, Ozubnico | Motorova | Elektrick | Zavesna | Elbus Dieselbu | Automobi | “Vahy*
er oz. va jednotka |a doprava s I
jednotka |jednotka jednotka
Kapacita 186 124 110 108 80 28 44 4 0,6
jedr]otky
Bt 111,67 |744 %) |66,0%%) |636*%) |480°%) [168°%) |264°%) |24°7)
Prikon, 645 645 550 600 150 150 205 60 0,1
vykon,
uvazovany
pre prechod
Clenitym
Ei\rf/;lom 64,5 **) |64,5**) |55,0**) |60,0**) |15,0**) |15,0**) [20,5*%) |6,0*%)
Rychlost, | 30 30 30 30 7,2 20 20 60 0,08
priemerna
W 124 |24%%) |24°*% [24*%) [057*%) [16*%) [16%%) |48%)
Hmotnost | 69 49 88 115 20 20 13,2 1,16 0,1
jednotky so
sediacimi
osobami
100%
) 6,9 **) 4,9 *%) 8,8 *%) 11,5 %%) [2,0*%) 2,0 *%) 1,32 **) 10,12 *%)
SUMA 1, 1122,18 |1580,2 |750,3 626,34 3750,00 |{2044,4 |2285,00 |3200,70 |0,04
Str'gf'kg‘g’ 1 416,2 %) |624,4 %) |600,2*) (666,93 *)|937,5%) |965,25 1497,60 |928,21 %)
oral b1 1 44 88 **) 163,21 **) | 30,0 **) |25,05%%) | 150 **) |81,77 **)|* 12,8 **)
16,64 *) 24,97 %) [24,0 8,14 38,7 %) 38,61%) |91,4**) |37,12%)
%i&) ‘%%) ﬁ)%%) %)i&%ﬁé) ‘%%) %%Mé) igig %) %i&)
SUMA2, |32 2,27 5,57 5,74 0,96 1,76 1,57 1,12 0,04
graf, obr.
3.1
Suma 3, 9,34 13,16 6,25 5,22 7,5 11,35 12,68 51,72 0,04
graf, obr.
3.2
X viac.k. 230.77 210.02 162,67 162,99 215,90 117,01 142,08 143,42
tik\:?ac ‘ 202,53 171,78 156,67 146,08 105,60 73,85 110,58 52,54
os.km. .
Hodnotiaca tabulka vybranych parametrov
- pre drahu 80 km
- pre priemernu rychlost 30 km/h
- pre parameter t.km
- pre parameter oséb.km*)
Tab. 3
Parameter | Tuldk, oz. | Ozubnicov | Motorova |Elektrickd |Zavesna |Elbus Dieselbus | Automobil
jednotka | a4 jednotka |jednotka |jednotka | doprava
kd 7 tkm 44,88 63,21 30,0 25,05 150 81,77 91,40 128,00
kJfoskm | 16,64 24,94 24,0 16,36 38,7 38,61 59,9 37,12
Sk/1t 0,796 1,12 0,496 0,445 2,48 1,45 1,51 2,11
Sk/1o0s 0,296 0,44 0,397 0,29 0,64 0,686 0,991 0,61
X viack. tkm | 230.77 210.02 162,67 162,99 215,90 117,01 142,08 143,42
gsvl'frﬁ-k- 202,53 171,78 156,67 146,08 105,60 73,85 110,58 52,54




Prepocet

el. trakcia:
-cena 2 Sk /1 kWh
- u€innost prenosu a usmernenia el. energie n= 50 %

motorova trakcia:

- u€innost’ nafta — Mk; resp. palivo — hriadel: n = 35 %
- vyhrevnost 43 000 kJ / 1 kg

- hustota p = 0.82 kg / 1l

- cena nafty 31 Sk / 1l

Poradie dopravnych systémov z tab. 3

- pre drahu 80 km
- pre priemernu rychlost 30 km/h

Tab. 4
Parameter | Tulak, oz. | Ozubnicov | Motorova | Elektricka | Zavesna |Elbus Dieselbus | Automobil
jednotka | & jednotka |jednotka |jednotka | doprava
kJ /t.km 3 4 2 1 7 6 5 4
kJ / 0s.km 2 4 3 1 7 6 8 5
Sk/1t 3 4 2 1 8 5 6 7
Sk /1 osobu | 2 4 3 1 5 7 8 6
¥ viack. tkm | 8 7 3 5 6 1 4 2
T viac k. 8 7 6 5 3 2 4 1
0s.km
- sucet 26,0 29,0 19,0 14,0 36,0 27,0 35,0 27,0
umiestneni -
priemer
umiest.
4,33 4,83 3,16 2,33 6,00 4,50 4,37 3,37
Vysledné
miestnenie
HIISSTENE 1 4 7 2 1 8 6 5 3

4.7 Mozné d'alSie analyzy
- uplatnenie myslienky zotrvanie v integralnej doprave max. 1 h
- uplatnenie myslienky spresnenia dopravnych rychlosti

v

5. Neopakovatelnost’ ziadosti na projekt EU

Vlastnosti navrhovanej integralnej drahy:

- presadzuje sa jednotka s trakénym vozidlom kolajovych vozidiel (zaostali cestné trakéné vozidla,
zaostali zavesné trakéné vozidla bez adhézie),

- presadzuju sa ,tazsie* jednotky napriek hmotnosti cca 100 t, najma pri zmene porovnavajuceho
parametra /t.km na /osob.km,

- jednotka musi mat kapacitu okolo 180 0séb,

- jednotka méze dosahovat dopravnu rychlost ca 20 km/h,

- vzhfadom na uvedené ramcové parametre je nutné vykonat kapacitné prepocty potrebného vykonu
trakéného vozidla a prenosového vykonu trolejou,

- jednotky mézZe byt vyrobené v podmienkach SR napr. ZOS Vrutky

- vzhfadom na zloZité pomery sklonov navrhovanej drahy je nutné uvazovat vo vybranych usekoch

s pouzitim ozubnicového pohonu,

- navrhovany systém ,tuldk® t. j. troj¢a je vhodnym vozidlom s realnymi atributmi po vykonani uvedenej
vykonovej analyzy,

- pre bocné drahy sa vytvara vhodna optimalizacia pre Elbus, zavesnu drahu, a p. (Litp. Mikulas —
Demanovské jaskyne, Spalena dolina, Oravice — Oravska priehrada),




- v stlade s medzinarodnymi projektmi, nie je vhodné uvazovat’ s pohonmi (alternativne paliva), ktoré
eSte nemaju realizaciu od sucasnosti do 5 rokov, t j. nie je vyhlad hromadnej realizacie

- je nutné pripravit 300 odbornikov z prilahlych obci na dennu prevadzku integralnej drahy, aby sa
predislo zamestnavanie len zau¢enych pracovnikov, ¢im sa upevni stabilita obyvatelstva v regione
(bez migracie za pracou do SRN, Francuzska a p.), a znizi sa nezamestnanost o 2 % (prepocty vid
PROJECT)

- skusenosti z prevadzky kolajovej alebo zavesnej dopravy davaju predpoklady zvladnutia Skolenia
(Zilina, Banska Bystrica, Lipt. Mikula$) odbornikov, v $tatnych vzdelavacich ustavoch.

Poznamky a doporucenia:

- navrhujeme projekt s nazvom napriklad ,Karpatsky okruh“ a musi pre presadenie v organoch unie
vyjadrovat rieSenie dopravy Zapado - Karpatského regionu v ramci Tatier (Nizkych aj Vysokych).

- navrhovany projekt by mal obsahovat len segment integralnej drahy,

- v projekte sa nemoéZu objavovat a naznadovat nakupy dopravnych zariadeni zo Svajgiarska, USA,
ktoré nie su ¢lenmi EU,

- zrejme bude potrené najst vhodného partnera v ramci EU, pretoze 50 % investicii sa musi vratit do
Statov EU, resp. 50 % poskytnutie od vlady v SR. Je nutné projekt ist’ predstavit poslancom,

- priebezne v institucionalnych vyskumoch univerzit v SR, je nutné trvalo rieSit aspekty spojené

s projektom drahy.

6. Zaver

Jednoznacné zavery nie je potrebné dosiahnut’ v tejto etape navrhov. Mézeme preto
v segmente ponukat optimalne alternativy, ktoré su vhodné pre realizaciu a nase doporucenia nestoja
na indiciach a vyplynuli z dékladnej analyzy.

Navrh do uznesenia
- U€astnici na technickej rade dia 30. oktobra 2003 suhlasia s pokracovanim
vyskumnych a projekénych prac pripravy integralnej drahy

Literatura a prevzaté udaje (eventualne viastny vyskum):

[1] Richter K.: Aplikace hodnotové analyzy pri navrhu, vyrobé a vyuziti letadel, skripta, CVUT Praha
1977

[2] vlastny vyskum — udaje zo SC dia 17. jula 2003 s p. Zabrodskym, pri prechode planovanou trasou
[3] Kral M.: Kurz Riadenia Inovacii, 1. vydanie, zbornik Vyskum DMZ 2002, KKVMZ, Zilina 2002,
zverejnené na www stranke Katedry kolajovych vozidiel, motorov a zdvihadiel, oddelenie zariadeni
(www@kkvmz.utc.sk)

[3] Ducker P.F.: Vyzvy managementu pre 21. storo€ie, management press, Praha, 2000

[1a] Studia inter-regionalneho rozvoja ZAKOPANE — ZUBEREC, $tudia s mapou integralnej drahy, 4
str.,

[2a] VEZUW, ,Turisticka zéna“, LM — Velké Borové . Zuberec, WITOW — Zakopané doprava, sluzby
v CR, obnova dediny, informaény systém a zivotné prostredie, $tudia, navrh Obcianske zdruzenie
Modra planéta HEARTH 2000, aktualizacia jun 2003, 10 str.

[3a] ziskané udaje na SC dna 17. jula 2003

Literatura a prevzaté udaje (eventualne viastny vyskum):

[1b] Semestralny priklad — 26 zimny semester Sk.r. 2003/04

[2b] Semestralny priklad — 34 zimny semester Sk.r. 2003/04

[3b] Semestralny priklad — Tedria dopravnych a manipulacnych zariadeni

[4b] Firemna literatura — osobné vagony rozchod 1345 mm — pdvodné oznacenie Bai — 2 x 88
sediacich cestujucich,

[5b] Firemna literatdra — Tatranska zubacka

[6b] Firemna literatdra — elektricka ZOS

[7b] Firemna literatura — trolejbus MHD Zilina — kapacita — dvojéa 100 sediacich cestujucich

[8b] Kral M., Knajbel P.: Tedria dopravnych a manipulanych zariadeni a zaklady logistiky, u¢ebna
pomédcka KKVMZ, Zilina 2001 — NAKLADNE TRATE: ruéné trate so zatazenim do 1,6 t.m; napajacie
napatie 42 V, €¢o umozfuje pouzitie odkrytych vodi€ov trolejového napétia; v prevadzke sa osvedZili
zavesneé trate do nosnosti 20 t, jazdna rychlost’ vozikov méze dosiahnut az 100 m/min, t.j. 1,66 m/s.



[9b] Kral M.: Kurz Riadenia Inovécii, 1. vydanie, zbornik Vyskum DMZ 2002, KKVMZ, Zilina 2002,
zverejnené na www stranke Katedry kolajovych vozidiel, motorov a zdvihadiel, oddelenie zariadeni
(www@kkvmz.utc.sk)

[10b] Diplomova praca — integralna draha monument Zilina $k.r. 2001/2002

[11b] Diplomova praca — zavesna lokomotiva pre zavesnej dopravy Sk. r. 2002/2003

[12b] Diplomova praca — brzdny vozik pre zavesnu dopravu (rieSenie eventuality, pouzitia zavesnej
dopravy pre prepravu oséb) k. r. 2003/2004

[1a] Studia inter-regionalneho rozvoja ZAKOPANE — ZUBEREC, $tudia s mapou integralnej drahy, 4
str.,

[2a] VEZUW, ,Turisticka zona“, LM — Velké Borové - Zuberec — Zakopané doprava, sluzby v CR,
obnova dediny, informacény systém a zivotné prostredie, Studia, navrh Obcianske zdruzenie Modra
planéta HEARTH 2000, aktualizacia jun 2003, 10 str.
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