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Turisticka zéna VEZUW — problémy rozvoja sidel

Vedicou mysienkou navrhovane] Vizie je lesna Zeleznicka ako spojovaci

a spristupfiovaci &lanok turistickej zony troch regionov Orava, Liptov a oblast
Zakopaného. Turistick( zénu tvori rozptyleng osidlenie horského typu. Navrh lesnej
ZelezniCky uvazuje s jej dotykom a vstupom do tazisk sidel. Zeleznicka bude vedend
najvhodnej$im spésobom v reliéfe krajiny. To sU vychodiskové faktory pdsobenia
navrhovanej 2eleznicky na priestorovy rozvo] sidel v zaujmovom Uzemi. Zeleznicka
sa stane novym zdrojom kultirme-spolodenskeho a hospodarsko-turistickeho rozvoja
daného Gzemia. Vstup Zelezniéky do Uzemia je predmetom posldenia je] vpiyvu na
planovanie Uzemného rozvoja sidelnych dtvarov. Pod vplyvom budeme rozumiet
Etruktiru SiniteTov, ktoré preduréujl zadmery obnowvy dedin so zmyslom pre ich
3ivotaschopny rozvoj. Rozhodujicou sa stava Vizia agroturizmu ako noveho javu
transformvatefného do daného prostredia. Zeleznicka sa stava nielen technickym
prostriedkom Vizie ale aj nositefom duchovnych zmien zivota vo vymedzenom Uzemi
turistickej zony. Zeleznicka je nosnym fakiorom zmien s primarnym a sekundarmym
vyznamom, primarny vyznam predstavuje geleznicka ako technicke dielo v krajine,
sekundarnym je nova dynamika a mobilita zivota vo vymedzenomn uzemi s dorazom
na vyuZitie potencialu krajiny a ludskych zdrojov.

Lesnd Zelezni¢ka a jej buddcnost’

Viac ako sto rokov trvala v Eurdpe éra spofahliveho fungovanmia hospodarskych
Seleznic, ich zamk spdsobil mohutny rozmach automobilove] dopravy. V 2. polovic
20. storodia Zeleznitky upadaja do zabudnutia, rozchod 760 mm.

Rozsiahle fesné komplexy su stale zdrojom dreva, preprava dreva je stéle vaznym
problémom trvaloudrZateiného stavu podhorskych obei. TaZka doprava negativne




ovplywivje ich Zivoiné prostredie. Drevospracujiuci  priemysel  si vyZaduje
zasobovanie drevom rovnomerne po cely rok, dreve na Orave je stale Ziadanou
surovinou. Prisun dreva z miest tazby je stale otvorenym problémom podhorskych
regionov. Tradicie Jesnych Zeleznic sa stavajl znova inSpirativne, s to prednosti
dopravnej kapacity. Uzky rozchod Zeleznic umoZfiuje vyuZivat obliky mensich
polomerov / naimensi povoleny polomer 40,0 m / a tym lepdie prispdsobovat trate
naroénym terénom horskych Udoli. Na severo-zipadnom Slovensku sa prva lesna
Zeleznica postavila uz v roku 1867. Lesna Zeleznitka ma na Orave svoju tradiciu
a svoje hospodarske opodstatnenie. Hlavnou funkciou horskej Zeleznice bolo
spristupnenie lesnych porastov a prisun dreva z lesa.

Najvyznamnejie LZ /lesné Zeleznitky/ na Slovensku:
LZ Vubovia — Modidla: 34,0 km, elektricka trakcia
LZ Vigfas — Kyslinky: 26,0 km, parna trakcia
LZ Hronec — Stara dolina: 114,0 km, parna trakcia

LZ Liptovsky Hradok — Ravienky: 1044 km, parna trakcia

podla: Kysucko-oravska lesna Feleznica « NADATUR

ZilinZik 1. 1995, Ugelova publikacia, monografia

Po patdesiatich rokoch 20, storodia sa na Slovensku zatali lesné zeleznicky
rusit, za hlavny dévad sa uvadza ich rentabilnost. Nahradou sa stala automobilova
doprava, Orava je dnes preto arénou nakladnej dopravy. Vroku 1855 bolo na
Slovensku este 25 lesnych Zeleznic, v roku 1860 ich podet klesol na 18, v roku 1868
zostali uz len 4 lesne zeleznice. Prevodom prepravy na automobilovd dopravu
skondila spoloéenska funkcia lesnych Zeleznic ako dopravneho prostriedku. Ponuka
vyudit fesné Zeleznice na turistickd funkciu nebola naplnena, zachrana lesnych
Feleznic ma uZ dnes podobu len technickych kultdrnych pamiatok.

Pre obnovu lesnych 2eleznic ostavaju v platnosti nasledovné stavebno-technicke
parametre:

- rozehod kalaji .76 m

- najmensi polomer oblikoy je 50,0 m, vynimocne 40,0 m

- najvaési sklon nesmie byt vacsi ako 71 promile

- 8irka keruny Zeleznitneého spodku 2,8 — 3,0 m, v zakrutach roz3irenie

- skiton svahov 1:1 do vysky 2,5 m, vy3ie nasypy 11,5
Dalefitou stcastou lesnej Zeleznifky si mosty a Zeleznitny zvrick, teleso Zeleznice
popri poloku chrania oporné mary, priekopy na dazdovu vodu, prejazdy cez




Zelezritnd trat, stanice, opravovne strojov, vyhrevne. Zeleznidku riadi viastny telefén.
Prekondvanie va&Sich prevydeni na kratkych Usekoch sa riesi pomocou Gvrati /
Iomena zaknuta /.

Zaver 1.

Zelezniéka je naroéné technické dielo v krajine, ktora sa riadi rentabilitou svojej
prevadzky. Silné stranky Zelezniky tvori je; ekologicka hodnota v osidlenej krajine,
hospodarsky a turisticky pohyb v krajine riesi v porovrani s automobilovou dopravou
s neporovnatelne ni2simi negativnymi vplyvmi na prirodu  a Zivotne prostrédie
tloveka. Slabou strankou lesnej Zeleznifky su wvyvalané ekonomické naklady.
Nevyhnutnou so¢astou rentability ZelezniCky je integracia je] hospodarskeho
a obsluzno-rekreatného wyuZitia. Naklady na Zelezni¢ku s0 spojené nielen s jg
stavbou ale aj sudrzbou aprevadzkou. Obnova lesnych Zeleznic je vecou
ekonomickych ddkazov s kalkulaciou priamych a nepriamych poloZiek rentability. Na
trovni  Vizie agroturizmu  ako predstavy  dihodobého  wyzmamu  sa  stavaju
rozhodujucim nepriame Sinitele prinasu 2eleznicky pre Zivot horského regionu.
Automobilova doprava a je] dosledky.

Europa preziva automobilovy stres, podet aut stupa, negativne dosledky dopravy
s alarmujuce. Jednym z kritickych bodov dopravy sd sidla doprava veduca cez sidla
posobi dehumanizaéne, mnoheé sidla v ddsledku dopravy dospievaju K prahu svoje
trvaloudrZzatelnosti. Nie s toho wynimkou ani tunstické  oblasti. SpiCkové stavy
prefaZenosti nastofujd radikalne nazory na rigSeme dopravy v sidlach. Rekreacne
dediny sd v sezdnach zaplavené autami, doprava sa stava limitujacim faktorom ich
rozvoja, nedenie dopravy sa stava rieSenim ich budlcnasti, Eurdpa prijima rieSema
requlovanej dopravy na zaklade dvoch rezimov je] prevadzky, doprava sa diferencuje
v sezéne a mimo sezony, menia sa dopravné systémy sidel. Rekreadno-tunstické
sidla sa vsezdne stavajl pedimi zénami Gistého prostredia, auta ostavajl na
zachytnych parkoviskach, autobusy na terminalovych staniciach. Rekreacia sa stava
protipblom dopravy, doprava s dsledkami na stav Zivotného prostredia vyluuje zo
svojej blizkosti rekredciu. Konceniracia emisii a hluku predurCuje regulovat intenzity
dopravy v rekreatnych dedinach, budicnost rekreadnych dedin stoji na eliminacii
negativnych vplyvov dopravy na je] rozvoj, rozvo] tu znamena riedenie dopravy.,

Nz Slovensku kritickym 3tadiom rozvoja sa wvyznaduju dediny s kupelnymi
a ly2iarskymi strediskami. Prichod hosti za kipanim a lyZovanim stipa, bariérou ich
apokojnosti sa stadva doprava. Pristup hosti do tunistickych oblasti konvendnym




spbsobom nie je perspektivny, budicnost nastoluje poZiadavku hfadat nove
dopravné systémy. Slovensku je uréené pripravovat turistické zdny s vyhfadom
novych dopravnych rieieni, riedenim je kombinacia ZelezniCne] a automobilove)]
dopravy, vynimkou nebud( ani helioporty ako daldia siast rekreacnej obsluhy
turistickej zény. Navrhovana kombinacia Zelezniéng] a automobilove] dopravy e
zaloZena na lzemne vymedzenych bodoch prestupovych terminalov, tieZ na
regulanom systéme celého dopravného systému v mene jeho turisticke; efektivhosti.
Zaver 2,

Navrhovany dopravny systém spristupnenia turisticke] zony VEZUW e
perspektivny, je vychodiskom na jeho daliie skamanie a zhodnatenie v zaujme jeho
vyuZitia v refFimoch vSedného a turistického dita. Nositelom zddvodnenia je rekreacia
bez negativiniych vplyvov tazkej — lesne] dopravy a zvaCsujuce]j sa intenzity osobne|
dopravy.

PoPnohospodarstve a odkaz gazdovskej usadlosti.

Uzemie Oravy s kopanidiarskym osidlenim ma $pecificky charakter. Velké Borove
vznikle ako kopanitiarska obec usadenim goralov v Hornej Orave. Habovka vznikla
na valaskom prave podobne ako Zabvédovo. Spoloénym znakom kopaniciarskeho
osidlenia je rozptylenost gazdovskych wsadlosti, ktore ovladaju” svoje LzZemie.
Rozhoduijucim Ginitefom organizacie tohto osidlenia bola hospodarska dostupnost
pddy, to zabezpefovalo hospodarsku efektivnost gazdovstva. Pozemkova reforma
Marie Terézie potvrdila tOto zasadu, Hornd Orava je charakteristicka ¢lenenim
uzemia na &nury &i rale ako hospoedarske] jednotky Ozemia. Gazdovstva preukazali
svoju Zivotaschopnost a odolnost v najtazsich dobach histbne Oravy. Gazdovstva
boli hospodarskou jednotku obZivy rodinného typu na Orave s fazkou zemnou
pristupnostou. Domy sa stavali na tzv. zvykovom prave, ¢ umoZnovalo volny
pristup kdomom cez susedné pozemky, domy sa volng” stavali vkrafine,
Gazdovské usadlosti vytvorifi kultGmu krajinu horského typu. Gazdovstva ostali
historickym cdkazom pofnohospodarstva na Orave.

Gazdovstvo frofnicke hospoddrstvo / .velkého' gazdu tvorilo spravidla 11 ha
pddy, 3 kone, 6 krav, 4 o&ipané, 30 oviec, 30 ks hydiny. Stredny gazda vlastnil 2-6
ha pddy. 2 kone, 3 kravy, 2 tefatd, 4 ofipané, 30 oviec, 15 ks hydiny. Gazdovstva
nepestovali remeslt4, priginou bola izolovanost od stredisk trhov a jarmokov. Vyhody
gazdovstva — blizke pasienky a voda, dostatok dreva na kurenie a stavebny matenal,
zArobok virobou tridiel, Nevyhody gazdovstva- odirhnutost od dediny atym od




Zkoly a obchodu, taZké spefiaZenie produktov. Charakter pasienkov na Urave prial
chovu oviec a salasnictvu, chov kéz nebol povoleny, povaZoval sa za hanlivy,
Podla - Viastivedny slovnik cbel na Slovensku, VEDA Bratistava, 1977

Historicky odkaz gazdovstva na kopaniciach Oravy sa stava vychodiskom ich
obnovy na novom funkénom zaklade. Gazdovské dvory dnes v Europe predstavuja
turistickia formu dovoleniek v prirode, si vyhladavanym miestom dovoleniek rodin
s detmi. Gazdovské dvory — usadlosti u nas oznacujeme priviastkom agroturisticke
Zarnadenia.

Agroturistické zariadenia sa delia podfa umiestnenia na zariadenia umiestnens
v hraniciach zastaveného uzemia obci na  zariadenia umiestiovatelné mimo
urdenych hranic z roku 1966. Prvé intenzifikuju zastavane uzemie, druhé vatupuji do
zeleného” (zemia obci. Prvé vyrastaji na zékladoch pdvodnych domov, druhe gi
hfadaji najvhodnejgie umiestnenie v krajine. Vystavba gazdovstiev — rodinnych
fariem na zelenej ke je ekologickym problémom.

Zaver 3

S istotou moZno Konstatovaf, 2e kopanidiarske osidlenie je vhodnym miestom na
obnovu gazdovstiev integrovanych s ponukou vidiecke) turistiky. Nove stavby na
zelenej uke s ekologickou ,mierou” zataZzenosti krajiny si prostriedkom a prejavom
starostlivosti Eloveka o prirodu, gazdovstva s rekreaénym poslanim patria do prirody,
ochohacuji kultdrny obraz krajiny.

Regiény a druhy sidel.

\Vizia rekreacnej zony VEZUW uplatfuje vo svojej filozofii spojenie roznych
regionov $ réznymi pedmienkami a sidlami, Porovnanie Liptova a Oravy je dokazom
rozdielnosti  navrhovania Zeleznicka spaja kopaniCiarske osidienie s osidlenim
kompaktnych sidel. Dediny Liptova smenovatefom Liptovske) Mary maja  iny
charakter ako dediny Oravy. Tento fakt obohacuje turisticky zazitok vyvolany
pobytomn v navrhovane] rekreatnej zone.

Obraz malebnej horskej Oravy zaloZengj na rozptylenom osialeni s gravitaciou do
tasisk osidienia stieda cbraz priestorovo zamknutych sidel organizovanych potocno-
radovou zastavbou, Obraz Liptova s .otvorenou® krajinou asilnou vazbou na
dopravné koridory medzinarodnéhe vyznamu motivuje osobity pristup rekreacneho
rozvoja dedin spojenych navrhovanou zeleznickou. Zeleznitka spoji dve regionalne
kultary Slovenska, dali | charakterizuje regién Zakopaneho.




Obce v Lipovskej Kotline ako je Tmovee, Matiadovee, Kvacany, Posiek, Tepla,
Benesova, Licky predstavujo sidla s vlastnym® rekreaénym rozvojom, tu rekreagna
zbna VEZUW predstavuje retaz pestrofaresbnych turistickych ponuk. Viditelna
farebnost ponuky maji obce s kipeflnou rekreaciou, tieto sa stavaju taziskom
gravitacie okolitych dedin. Dolny Liptov dnes Zije vlastnym vyvojom dostredivyn
smerom ku kipelnym centram a dopravno-hospodarske; osi vychod -zapad. Liptov je
zamerany na rozdiel od Oravy na ,Cistd" turistiku, Orava je preduréena na
agroturistiku. Rozdielnost podmienok a tendencii vyvoja regionov sa stava pojmom
kultimej stratégie navrhovane] zony.

Kapelno — rekreatna funkeia formuje novy obraz a stavebny poriadok dedin
Liptova. Obec Zije ponukou novych sluzieb, domy sa rekonstruuju a dostavuju
v mene ubytovania hosti na sikromi domacich rodin. Obnova dedin ma charakier
kvetinovej vyzdoby a novych Uprav vergnych priestranstiev. Liptav stoji pred Linhou
vyuZit sicasny stavebny fond na rekreacno-ubytovacie utely, rekreacia V Liptove ma
inG podobu ake na Orave.

Zaver 4

Rozdielnost regiondlnych planov a lokalnych zaujmov je diiezitym aspektom
rozvoja sidel v mene jednotného programu turisticke] zony VEZUW. Rozdielnost je
principorn bohate] a réznorodej turistickej ponuky, rozrnorodost & témou spolocne
dohody. Rozdielnost nastoluje individualny pristup  k regiondlnemuy  a lokalnemu
planovaniu jednotlivych sidel navrhovaneg rekreane) zony,

Uzemné planovanie — nastroj riesenia.

Navrh turisticke] zony VEZUW je viziou, predstavuje nieto Zelatelné a motivujuce,
ide o konitrukciu spoloéného programu obei vo vymedzenom Gzemi. Vizia mdze byl
snom. nesmie byt utopiou, musi mat konstruktivny zaklad a zddvodnenie zalozené
na odbomych poznatkoch. Jednym rozmerom Vizie je $irka problemov, ktoré
vyvolava, druhym rozmerom e opodstatnenost, ktorlG trhova spolotnost meria
rentabilitou. Opodstatnenost je  predmetom turistického marketingu. riedenie
probtémov vyvolanych v prostredi zabezpeci Jzemny plan regionu fturisticke] zony/.
Tento sa spracoviva pre vymedzenu gast krajiny s viacerymi obcami, v ktore) je
potrebné riesit Epecifické rozvojove zamery alebo wykonavat £innost vyrazne
ovplyvhujice priestorove usperiadanie a funkéné vyuZivanie uzemia. Uzemny plan
tohto zamerania sa stane nastrojom riedenia wiyEenych cielov, ciefom je zabezpelit
sdtad Zaujmov a priestorovych posiadaviek ochrany a vyuZivania potencialu krajiny.




Colkovy ziver.

MoZno kondtatovat, 3e lesna Zeleznitka je prostriedkom ekologického riesenia
ciefov zalozenych na zvySeni socialnych hodnét vymedzeného dzemia, ciefom je
vniest do tizemia 2droj prosperity. Zelezniéka je prostriedkom ekologickej mobility
v Gzemi, vstup turistiky do Gzemia vyvold dynamiku rozvojovych pohybov.

Mo2no sidasne konStatovat, #e rentabilita Zeleznicky nie je preukazana najmd,
tym, Ze sa zaklada ako nové technické dielo. Konfrontacie so zahrani&im nie s0
presvedéivé. Vplyvy Zeleznitky na organizmus sidel sa stava témou polemik
a majetkovo-pravnych otazok, situacia je rozdielna v rozptylenom a urbanizovanom
prostredi. Zeleznitka vyvolava potrebu riesenia celého dopravného systemu vo
vymedzenom 0zemi.

Sprievodné sivislosti pdsobenia lesne| Zeleznicky v Uzemi sa stany predmetom
hodnotenia na Urovni planovace] pripravy, vyslovujem stanoviske prevazujuco
pozitivnych aspektov. Vizia predstavuje koncepeiu oZivenia socialne zaostavajuceho
prostredia, koncepcia preukazuje opodstatnené argumentacie pozitivnych hodndt
turistického potencialu krajiny.

Konstatujem, Ze kopanidiarske osfdlenie Oravy je moiné wvyuzit a zachranit
v mene zachovania aumochenia hodndt  kultornej krajiny [en prostrednictvom
ekologicky limitovanej turistiky. Prostriedkom toho je navrat horskych gazdovstiev,
obnova a povzbudenie ich vzniku je ofakdvanou a nenahraditefnou formou echrany
a starostlivosti o krajinu. Horska krajina otvorenych pléch pasienkov neodkladne
ottakava svojich hospodarov. Vizia turistickej zony VEZUW zalozena na gazdovskych
dvaroch & rodinnych farmach pohatove aj s nalishavostou neodkladnost nesi iento
strategicky problém ekologicke] stability vymedzeneho dzemia.

Zalozenie Vizie na myslienke Zelezniéky je odvaine a vo svojom zmysle
opodstatnené. Predstavuje socidlnu a ekologicku koncepciu riedenia problemu
vymedzeného priestorovéha rozvoja. Vizia je len myslienkovou konstrukciou, jgf
dospetie do planovacej polohy preveri je) marketingovy konstrukciv. MozZno vyslovit
zaver, e dbjde k racionalizacii a optimalizacii jej investiCnych zamerov. Klucovou
otazkou ostava zddvodnenie rentability Zeleznitky nepriamymi  a dihodobymi

prinosmi. MoZno predgokladat, Ze obdiansky ohlas na adresu Vizie bude pozitivny.




