MODRA

TURISTICKA'ZONA VEZUW

Vizia turistick ej zony Vezuw je zamer ana predo-
vSetkym na ek onomické vyuzitie hor skych a pod-
horskych uzemi regiénu Or avy a Lipt ova s nadvaz-
nostou na oblas t Zakopané v P olsku. Hlavny moti v,
preco vlastne zdr uZenie Modra planét a vypracova-
lo spominanu Studiu, bol navr h rieSenia ek ologic-
kej dopravy v tycht o regidnoch a zar overi lepSie vy -
uzitie a zapojenie sa obci do cest ovného ruchu.
Jeden z variant ov projektu v stvislosti s rieSenim
regionalnej r ekreacnej prepravy v spominanych
lokalitach vy chadza z m yslienky, aby sa tu vybu-
dovala 90 kilometr ov dlhd Uzk orozchodnd Z elez-
nicka na alternativny pohon s r ozchodom k ofaji
1000 mm. Jej vystavba b y sa realizovala v dvoch
etapach.V prvej etapeby sa vybudovalo 34 ki-
lometrov Zeleznice a s pajala by lokality Zakopané,

Zuberec a Roha ¢sku dolinV. druhej etapeby auta.

sa vybudovalo 56 kilometr ov Zeleznice, ktora by
spojila Liptovsky Mikuld$ s Lu ¢kami a Zuber com.
I8lo by o multifunk ény ekologicky dopravny sys-
tém, ktory je z hladiska ochrany Zivotného pr ostre-
dia a ek ologického r ozvoja agroturistickych aktivit
na Orave a Liptove nepoch ybne vhodnym rieSe-
nim.— Nas pr ojekt oslo vil skoro kazdého, kt o
sa v tejto problematik e vyzna alebo je v nej za-
interesovany, a to vratane aj po I'skej strany.
K realizécii je vSak potrebna dopr avno - urba-

POH AD DO BUDUCNOSTI
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nisticka Studia, a ti m y vypraco vanli nemame,
— povedal navr hovatel projektu V edanoslav
Zéabrodsky zo zdruzenia Modr & plané ta.

REGIONY PREPOJENE
ZE LEZNICOU

Vhodny integrovany ZelezniCny systém, kt o-
ry by spajal uvedené lok ality, méZu navr hnat len
Zeleznice SR v s polupraci so Zelezni &nou s po-
lo¢nostou Slovensk o, a. s. (ZSSK). Zakladnym
ciefom dopravno-urbanistickej Studie rozvoja
Podtatrans kej brazdy, ktora by pozostavala z ok alit
Zakopané — Or avice — Zuber ec — Huty — Malatind
— Liptovsky Mikula$ je, ab y sa udrzal a rozvijal
cestovny ruch. TaktieZ je déle zité, aby navstevni-
ci Tatier mohli vyuZzi vat pohodinu pr epravu Zelez-
nicou bez t oho, Ze by potrebovali na sv oje vylety

Projekt dalej sleduje zamer, aby sa regiony
Tatier a ok olia zatr aktivnili pre turistov, aaby doprav-
né prepojenie bolo ef ektivne, ¢im sa oslabi indivi-
duélna aut omobilova doprava, kt ord turisti v tycht o
lokalitdch vyuzi vaju najviacJe vSak potrebné
vypracovat’ navrh int egrovaného prepravného
systému, kt ory by prepojil uz jestvu juce lok a-
lity s tymi navrhov anymi, a t o Zeleznicou, ¢o
je jedna z f oriem ek ologick ej hromadnej pre-
pravy,— vysvetlil Zabr odsky. Od toho zdruzenie

Modra planéta o Cakéva zniz enie negati vnych do-
padov aut omobilove j dopravy na zivotné pr ostre-
die, a to az 0 40-50 %, zatrakti vnenie pob ytu tu-
ristov, variabilnos t pri planovani a vyuzi vani sluZieb
a pohybovych aktivit bez aut a, taktiez zavedenie
jednotného gr afikonu a unif ikovanych listk ov.

ZSSKOPROJEKTEVEZUW

Aky ma na pr ojekt naz or ZSSKRIyslienk a
prepojenia tatr anského regionu s Orav ou
a Liptovom zelezniénou dopr avou je ur Cite za-
ujimav a a podnetna nielen pre dotknuté regio-
ny, ale aj pre samotnu ZSSK. Navyse pot enci-
alna s poluu ast’ Statu na financo vani projektu
by bola vyr azne pozitivnym signalom k dekla-
rovanej podpore r ozvoja zelezni¢nej dopravy
ako ekologickej a bezpe énej formy dopravy,
— povedal riadit el Odbor u stratégie a medzinarod-
nych vztahov ZSSK Ing. Michal V eres. ZSSK je
kompetentné sa vy jadrovat len za oblas t osobne|
prepravy, ktoru riadi a s pravuje. V otazk e ohladom
opodstatnenosti a uskut o¢nitefnosti navr hu do-
pravno — ur banistick ej Studie sme sa pr eto obratili
na spravcu infrastr uktdry Zeleznice SR avéak bez-
Uspesne, nak olko sa nam nepodarilo zis kat ich vy-
jadrenie k projektu.

- Uvedomu jem si, Ze samotny pr ojekt nie je
vobec jednoduch y, naopak . Preto je pod lamna

dolezité, aby sa dofiho zapojili aj Zeleznice
SR a Zelezni éna spoloénost Slovensko.
Vypracovala by sa dopravno-urbanisticka § tu-
dia, ak by bol zau jem zeleznic, mdz e sa tento
okruh rozsirit' na celé Tatry, ¢o je 180 kilomet-
rov. Zdokument ovali by sa problémy, navrhy
a etapy rieSenia, ale hlavne s pdsob dosiahnu-
tia potrebnych prepr avnych k apacit s navrhom
modelu financo vania pre vadzky te jto Zelezni-
ce, ato s podpor ou podnik atel'skej obce, regi-
o6nu a § tatu, — vyjadril sa Zabr odsky.

SANCE ARIZTKAPROJEKTU

Co by teda branilo prepojeniu tatranského

okruhu Zelezni¢nou dopravou? — Problém re-

alizacie pr ojektu vidime predovSetkym v je-

ho finan énom zabezpe ¢eni a tiez v o vytvo-
reni podmienok na r ozSirenie infrastruktur y
Tatrans kych elektrickych z eleznic, kt oré s po-
¢ivaju v prek onani legislativh ych a ochranar -

skych opatreni pri vys tavbe Zeleznice na 0z e-
mi narodného parku; vysvetlil riadit el stratégie
ZSSKIng. V eres.

Realizécia celého pr ojektu by podla predbe z-
nych vypo Ctov mala sté t 8-12 milidrd k orun. Z toho
by mohlo Slovens ko ziskat podporu vo vyske 1,7
miliard Sk z Eur dpskej tnie na obnovu vidieck eho
priestoru a regiondlny rozv oj krajiny.

V suvislosti s dopr avno — ur banistick ou Studiou
rozvoja P odtatrans kej brazdy, ktora dostala zatial
pracovny naz ov Dusa, si zdr uzenie Modr & plané-
ta zadefinovalo niek ofko kratk odobych zamer ov,
ato:

aktualizovat sucasny stav a mo Znosti realizécie

navrhovanych cie lov turistick ej zony Vezuw,

Specifikovat technické a ek onomické podmier-

ky trasovania a int egracie dopravného prepoje-

nia so zamer mi projektu,

navrhnat model zapojenia Z eleznicnych s po-

lo€nosti, samos pravy a Statu do realizacie pr o-

jektu,
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konkrétne pr eukazat realne mo Znosti, ak o zni-

zit individualnu pr epravu v ur ¢enych regiénoch,

eliminovat hluk, prach, exhalaty, zapojit pod-
horské obce do cest ovného ruchu Tatier a zvy-

Sit pomer viacdennych navst evnikov Tatier.

Ci sa podari pr ojekt us kutognit, je zatial otaz-
ne a ani sam navr hovatel J. Zabrodsky to nevie
s istotou potvrdi t, ale ani vyvr &tit. UskutoCnitefnost
projektu je v pr vom rade zavisla od par ticipacie
prisluSnych miestn ych, regionalnych, Statnych or-
ganov a aj Z eleznic. K edZe projekt sleduje okr em
ekonomického o Zivenia regiénov Oravy a Lipt ova
prostrednictvom cest ovného ruchu aj zlepSenie
enviromentaln ych podmienok, t ak z tohto hladis-
ka by bol nepoch ybne pre naSe ve rhory prinosom.

Najvacsie rizik o vidim jednozna €ne vo finan-
covani projektu, k ed’ze jeho realizacia je pria-
mo zavisla od vhodnych inves torodpdal
na zaver Jar oslav Zabr odsky zo zdruzenia Modr &
Planéta.
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POTENCIAL ROZVOJA SIDEL

POTENCIAL ROZVOJA UZEMIA

ZIMNE AKTIVITY, VODNY SVET (VYHLAD 2020)
PASMO HORSKEJ TURISTIKY

HRANICA NARODNEHO PARKU

NAVRHOVANA TRASA HORSKEJ ZELEZNICE, STANICA, ZASTAVKA
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NAVRH TRASY 180 KM DLHEJ HORSKEJ ZELEZNICE
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